




0шсш0яшь 0ш3ель
3 февраля \94з г0да в !!ародн0м к0мисса-

риате среднег0 машин0стр0ения 0ткрь|л0сь

с0вещание к0нструкт0р0в авт0м о6ильнь|х

зав0д0в и предп риятий-смежник0в. Ёа с0-

веща нии 6ыли намечень! пути разв ития

авт0мобил ьной пр0м ь| шлен н0сти, 0п реде-
лень! 0сн0внь!е характеристики п0слев0ен-

ной авт0м о6ильной техн ики и 6аза для ее

пр0изв0дства. 3 частн0сти, |рославский

авт0мо6ильнь:й завод п0лучил 3адание

на разра6отку 6ольшегрузн0г0 автомо6иля

я-14 с дизельнь!м двигателем. 10гда же

для решения ряда технических в0пр0с0в

в 0|!]А напра вили инженера Ёаума [амой-

ловича |,а нина, к0т0рь:й вп0след ствии

стал заместителем главн0г0 к0нструкт0ра

авт0зав0да п0 дизельнь|м двигателям.
в 1944 г0ду в к0мандир0вку в [[1]А от-

прав ились А. А. |4аль]шев (позднее главнь:й

к0нструкт0р $А3а) и ( .А. [0жан0в. 14х глав-

ной задачей 6ь:л0 и3учение зару6ежн0г0

0пь|та пр0изв0дства ди3ельнь!х двигателей
и 0пределение о6ъема закупок оборуд0ва-

ния, нео6ходим0г0 для 0рганизации пр0из-

в0дства дизельнь|х м0т0р0в в [[[Р.

[ созданию авт0мобиля гру30п0дъем н0_

стью 7 т для д0р0г с твердь|м п0крь!тием

и 5 т для всех 0стальнь|х д0р0г на 3ав0де

приступ или в середи не 1944 г0да с таким

расчет0м, что6ь! первь:й 0пь|тнь:й о6разец

зак0нчить к к0нцу г0да.8 с00тветствии
с н0вой системой индексации пр0дукции,
принят0й недавн0 в авт0мо6ильной про_

м ь! шлен н0сти, |рославск0му авт03ав0ду

вь|делили диапаз0н цифр от 200 до ?49.3то
6ь:ло нео6х0дим0 для уп0ряд0чивания ка_

таложнь!х наимен0ва ний запаснь!х частей,

п0ск0льку из-3а 0динак0вь!х цифровь!х
индекс0в пр0дукции разнь!х предп риятий
пр0исх0дила путаница (например, 3ис_5

и А[-5). 3 результате пр0ект дизельн0г0
яр0славског0 груз0вика получил наимен0_

ван ие $А3-200.

Работь: в03гл авил [еоргий [т4 ихайл0вич
(окин, к0т0рь:й с марта 1942 г0да занимал

д0лжн0сть главн0г0 к0нструкт0ра зав0да.

[|о восп0минаниям с0временник0в, над

с0зданием перв0г0 0пь!тного о6ра3ца

груз0вика (трудились днем и н0чью).

0перение для 0пь]тной машинь] изг0т0вил

жестянщик !,ализ0в, а сл0жнейшую п0 к0н_

фигурации переднюю 0сь за неделю вь|-

т0чил на фрезерн0м станке мастер 0сип0в.
9то6ь! с0кратить время пр0ектир0вания

и изг0т0влен ия опь!тного образца, ка6ину

для нег0 п0заимств0вали у американск0г0

груз0 в и ка [у1ас* сер и и [ вь]пус ка 1940 г0да,

а дизельнь:й двигатель устан0вили аме-

риканск0г0 пр0изв0дства 6мс-4-71 вместе

с0 сцеплением и коробкой передач.1акой

же сил0в0й агрегат в т0 время устанав-
ливался на сери й нь:е артиллери йские

тягач и А-12, вь!пускавшиеся [р0славским

а вт0за в0д0 м.

0пь:тнь:й о6разец $А3-200 п0стр0или

23 дека6ря 1944 г0да. [(ап0т американ-

ск0г0 гру30вика [у!ас*украшала фи гурка

6ульдога, п0эт0му яр0славские авт0м о6и-

лестр0ители решили устан0вить на кап0т

св0ей машинь: фигурку медведя с0 ста-

ринн0г0 гер6а города яр0славля времен

[рослава ['4удр0г0.

[огда 19 июня 1945 г0да машину вместе

с другими н0вь|ми о6ра3цами авт0мо6 иль-

ной техники п0ка3али в (ремле рук0в0д-
ству странь:, [г1. 8. 0талин о6ратил осо6ое
внимание на эту фигурку - идея ему



п0нравилась, и 0н дал указание нарк0му

среднег0 машин0стр0ения сссР с. А. Ако-

п0ву медведя 0ставить. [!арк0м п0 эт0му

п0в0ду п0т0м в0змущался: <1оже мне,

ист0 рики. !(раеведь!! 0ткуда-т0 вь!к0 пали

какую-т0 с0вершенн0 древнюю леген-

ду и сдел али се6е красивую игрушку.
(расивую и д0р0гую игрушку! 3о ск0льк0

обойдется зав0ду ставить ее на каждую
машину? А попро6уй теперь не п0ста-

вить...).

[1 родолжив 0см0тр авт0моб иля, [тал и н

вь!разил с0мнение в в0зм0жн0сти бь:стр0г0

0св0ения дизельн0г0 м0т0ра и предл0жил

п0ка устанавливать на | Аз-200 карбюра-

т0рнь!е двигатели3Ас. н0 главн0му к0н-

структ0ру зав0да г. м.!(окину и начальнику

экспериментальн0г0 цеха м. с. [амс0н0ву,
с0пр0в0ждавшим машину на п0каз0, уда-
л0сь 0тст0ять дизель.
26 августа 1945 г0да [осударственнь:й
(омитет 0бор0нь! (гк0) принял п0стан0в-

ление [ч]ч9905 к0 восстан0вл ении и раз-
витии авт0мобил ьной пр0м ь! шлен н0сти).

3тим п0стан0влением предусматривал0сь

принять к пр0и3в0дству на |рославск0м

авт0мобильн0м и [т4 инск0м авт0сбо-

р0чн0м зав0дах груз0вь!е авт0 мо6или
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груз0п0дъемн0стью 5-7 т с дизельнь!м
м0т0р0м к!женерал-Р1оторс) с начал0м

пр0изв0дства уже в 1'.94б году и п0сте-

пеннь!м увеличением 0бъем0в вь!пуска.

1ак, в $рославле в 19 47 году д0лжнь: бь!ли

со6рать уже 5 ть:с. дизельнь!х груз0вик0в,

а к 1950 году - 25 ть:с. штук в |рославле
и 15 ть!с. в [т4 и нске.

[4 спьпшаншя 8 ь[0 е р1сал
0сенью 1945 года главнь!м к0нструкт0_

р0м |А3а стан0вится 3иктор 3асильевич

0сепчуг0в, 3амен и вш и й командир0ван н0г0

на анал0гичную д0лжн0сть на }4 инский

автосбор0чнь;й завод [. !т4. (окина. 3месте

с (окинь!м в }4инск из Ар0славля напра-

вили 6ол ьшую груп пу специал ист0в:

к0нструкт0р0в, техн0л0г0в, металлург0в,

а также чертежн0-техн ическую д0кумен-
таци ю, часть ун и кальн0г0 оборуд0 вания,

приспосо6л ений,0снастк и для 0ргани3а-

ции пр0изв0дства авт0мобилей на н0в0м

месте. [лавнь]м и нженер0м яр0славск0г0

авт0зав0да бь:л назначен А. м. [!ившиц

(в 1941_1942 г0дах - главнь:й инженер,

в 1942_194з г0дах - директ0р ]-орьк0в-

ск0г0 авт0зав0да, с 1943 г0да - главнь:й

инженер !льян0вск0г0 авт0завода), при-

бь:в ший из !льян0вска с группой инженер-

н0-техн ических работн и к0в.

[озданнь|й в короткий ср0к и утверж-
деннь:й к пр0изв0дству 0пь!тнь! й о6разец

8порой 0пь!пнь;й оброзец $А3-200
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0ервьтй 0пь|пньтй образец ]А3-200 во время п0к030 н0 перрцп0рцц 3|й ([|осква)

авт0м0б иля АА3-200 требовал серьезн0й

д0в0дки. 3 1945_1946 г0дах бь:л вь|п0лнен

0сн0вной объем к0нструкт0рских, техн0-

л0гических и экспериментальнь!х работ
и п0 доработанной технической докумен-
таци и изг0т0 вили н0вь!е 0п ь!тн ь!е образць:

авт0моб илей яА3-200, которь]е п0дверг-

лись всест0р0нн им испь!таниям. 3ти маши-

нь! все еще 6ьгли 0снащень! американскими

сил0вь!ми агрегата ми 6!||(

[!ослев0енная спешка с 0св0ением пр0-

и3в0дства н0вь!х тип0в авт0мо6илей 6ьгла

п0литически м0тивир0вана: необх0дим0

6ь:л0 п0ка3ать, чт0 п0сле войнь: [оветский

[оюз бь:стро в0сстан0вился и, в 0тличие

от [вр0пь!, 0сваивает н0в0ю пр0дукцию.

[онечн0, спешка сказалась на результа_

тах - мал0численнь!е 0пь!тнь!е о6разць:

яА3-200 перед запуск0м в пр0и3в0дств0

успели пр0йти лишь краткие 3ав0дские

испь|та ния. [!о свидетельству т0г0 же

в. в.0сепчуг0ва, машинь! пр0шли не 6олее

12 тьгс. км, чт0 я вн0 нед0стат0ч н0 для

авт0моб иля а6с0лютн0 н0вой конструк-

ции, да еще о6оруд0ван н0г0 ди3ел ьн ь!м

сил0вь!м агрегат0м, к0т0рь:й ранее на за-

в0де не вь!пускался. [аже сег0дня д0в0дка

ди3ельн0г0 м0т0ра - кр0п0тл ивая ра6ота,
п0р0й занимающая неск0льк0 лет, а т0гда

пр0и3в0дств0 дизельнь]х м0т0р0в на пред_

приятии, к0т0р0е д0 эт0г0 воо6ще м0т0рь!

не вь!пускал0, п0пь]тались 0ргани30вать

всег0 3а п0лт0ра-два г0да.

[ерийное пр0изв0дств0 груз0вь!х ав-

томо6илей яА3-200 начал0сь с августа

1947 г0да на пл0щадях нед0стр0енн0г0

и нструментал ьн0-штамп0в0г0 к0рпуса.

7 ноя6ря 1947 года, в 30-ю г0д0вщи ну

Белик0г0 0ктя 6ря, к0л0нна груз0вик0в

яА3-200 с 0течествен н ь!м и дизел ьн ь!м и

м0т0рами $А3 -м?04 пр0шла в пра3д-

ничной кол0нне трудящихся п0 улицам
$ росла вля.

!!есм0тря на уп0рную ра6оту, с 1948

по 1953 год 3ав0д систематически не вь!-

п0лнял пр0грамму вь!пуска м0т0р0в и ав-

томо6илей. 0дной из главнь!х причин стала

задержка стр0ительства и вв0да в строй

пр0изв0дственн ь!х к0рпус0в. Б0льшая

часть цех0в размещалась на временнь!х

пл0щадях, пл0х0 приспособленнь]х к н0р-

мал ьной п р0изв0дствен ной деятел ьн0сти.

Аз-за нед0статка нео6ходи м0го оборуд0-

вания ряд деталей и узл0в изг0тавлива-

лись по обходнь]м техн0л0гиям. 3се эт0

не п0зв0лял0 0рганиз0вать четкий ра6оний

ритм, вь]зь!вал0 мн0го брака. !стан0в-

леннь]е министерств0м плань! вь|пуска

пр0дукции не учить!вали трудн0сти, с к0-

т0рь|ми ст0лкнул0сь предприятие, а п0т0му

0казались невь|п0л н имь! ми.

|! ре0сер ц й н ьу й эюем п л я р $ А1-200



0сновной этап испь|таний, в т0м числе

и г0сударственнь!е прием0чнь]е, начался

уже п0сле запуска серийного пр0изв0дства
яА3-200, когда их (р0днь|е) двигатели
яА3- м204 п0ка3али нео6х0димь!е результа_
ть! п0 надежн0сти и ресурсу.
[осударственнь|е испь!тания пр0в0дились

в апреле-августе 1949 г0да (это 6ь:ли ма_

шинь| вь|пуска марта 1949 г0да с н0мерами

шасси ш9400 и ]ч!ч436) по к0л ьцевь|м марш_

рутам [т4осква-/!ен ин град-1а ллин_Ри га_

}4 и нск-[т4осква и }4осква -|6илиси_Бату_
м и-Ёоворо ссийск_ [иев_[т40сква, а та кже
п0 маятник0вь!м маршрутам (в летних ус-
л 0 в и я х) ['4 о с к в а _ }4 и н с к, [т4 о с к в а -[ р о сл а вл ь,

[у1осква-Рязань. 3 испь!таниях принимал

участие и сам0свал мА3 -?05 (прои3в0дства

[т4инск0г0 автомо6ильн0г0 зав0да с зав0д_

ским ш9294), к0т0рь:й отн0сился к эт0му же
семейству автомоб илей. 8се пробег0вь!е

испь|тания груз0вики пр0х0ди ли с полной

нагрузкой в 7 т.9асть пути яА3_200 пре_

0пьтпньтй о6разец |А1-200 в 8рославле

0д0лели с прицепами о6щим вес0м до 9 т.

!ля эт0г0 на машинь! с3ади 6ь:ли уста_
н0влень: 6уксирнь|е при6орь: (фаркопь:)

с 3ап0рнь!м устройством и нео6х0димь]е

вь|в0дь! для пневм0_ и электр0о6оруд0ва_

ния прицепа.

[!о результатам испь]таний экон0мичн0сть

груз0вик0в яА3-200 бь:ла признана уд0влет_
в0рительной. Ёаименьший удельнь:й расх0д
т0плива с0ставил 205 г на эффективную л0_

шадиную силу в час - для т0г0 времени эт0
бь:л 0чень х0р0 ший п0ка3атель (6ензиновь:й

предшественник 8[_6 потр е6лял все 295 г).

яА3-200 6ез прицепа на ш0ссе расх0д0вал
0к0л0 25 л/100 км, а на д0р0гах среднег0

и пл0х0г0 качества - 30_35 л/100 км. Рас_

х0д г0рючег0 при езде с прицеп0м с0ставил
0к0л0 40 л/100 км в х0р0ших д0р0жнь|х

усл0вияхи до 50-55 л/100 км на пл0хих

д0р0гах. 8ь:с0кую 0ценку п0лучили и ди-
нам ические характеристи ки автомо6иля:

6ез прицепа яА3_200 ра3в ивал до 72 км| н,

а с прицеп0м - до 66 км| н.

]'|ри испь|таниях имели мест0 п0л0мки

лист0в ресс0р, трещинь| в 0тливках перед_

них ступиц к0лес, течь т0пливнь|х 6аков
и радиат0р0в и т.д.[1о мнению испь!татель_

ной ком иссии, все эти нед0статки 6ь:ли

пр0изв0дственн0г0, а не к0нструктивн0г0
характера. 0читал0сь, чт0 автомо6или

г0сударственнь]е испь]тания в цел0м вь|_

держали, х0тя их двигатели п0казал и 6оль-
шой раз6рос м0щн0сти (от 105 до 113 л.с.
при н0минальной мощн0сти в 110 л.с.)

и не слишк0м х0р0ший ресурс. (роме

0 п ьл п н ьл й о6р азец $ А3 -,э о о' с" прц цеп о м



|спьупанця АА1-200 с прццеп0м
н0 пр0х00цмоспь п0 2рунп0вь!м 0ороеам

т0г0, у авт0м0б илей 0тмечался большой

собственнь!й вес - б330-б380 кг, х0тя

п0 техническим усл0виям 0н не д0лжен

бь:л превь!шать 6170 кг.

[!о итогам испь1та ний н0вь!й грузовик

рек0менд0вал0сь исп0льз0вать для

6ол ьшегрузн ь!х магистрал ьн ь]х перев0_

з0к п0 д0р0гам с улучшеннь!м п0крь!тием

и в крупнь!х авт0хозяйствах с вь!сокой

культурой обслуживания, в т0м числе

сл0жн ой дизельной топливной аппа-

ратур ь].

[омпа[сшнь1п, н0 [1ш:[сельп:]

[лавнь!м п0слев0еннь!м д0стижением
яр0славцев сч итался вь]пуск эк0н0мич-

н0г0 четь!рехцилиндр0в0г0 двухтактн0г0

дизел ьн0г0 дви гате ля АА3-м 204 с неп0-

средственнь!м впрь!ск0м и прямоточной

пр0дувк0й. [онструкция эт0г0 дизеля

в0 мн0г0м п0дсм0трена у американск0г0

дизел я 0[у1( 4-71', н0 не п0вт0рена в т0ч-

н0сти. Американ ский м0т0р вь:брали

в качестве пр0т0типа, п0ск0льку к0мпа-

ния 6епега! /у1о{огз разра6ать]вала ег0 как

универсальнь:й сил0вой агрегат, которь:й

исп0ль30вался не т0льк0 на авт0мо6илях

и авто6усах, н0 и на тракторах и даже

легк0 й 6ронетехнике. Ёашей стране нужен

6ь:л именн0 такой сил0в0й агрегат, ведь

пр0и3в0дить мн0г0 ра3нь!х дизельнь]х м0_

т0р0в мь] п0ка не могли, а в них нуждались

не т0льк0 гражданские и в0еннь]е авт0м0_

6или, н0 и передвижнь!е электр0станции,

нас0сь! и даже речнь!е с!да.

яА3-200 с прццепом на ?осу0арспвеннь!х цспь|панцях

в сссР за0кеанский прототип пришл0сь

пересчить!вать из дюймовой системь! в ме-

трическую, так как иначе (р0внь!х) цифр

не п0лучал0сь (1 дюйм равен 25,4 мм).

[!ростой пример: у американск0г0 м0т0ра

диаметр п0ршня ра вен 4,25 дюйма, чт0

в миллиметрах с00тветствует ра3меру

0ро0олженце на спр. 10
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108,95, а у яр0славск0г0 м0т0ра диаметр
п0ршня 0кругл или до 108,0 мм. 14 так все

ра3мерь|. 10 есть, п0 сути, ег0 пришл0сь

п0лн0стью пересчить!вать заново. 3ся

ра6ота п0 перев0ду м0т0ра в метрическую

систему 6ь:ла пр0делана в центральной

3ав0дской лаб0рат0р ии (ц3л) под рук0в0д-
ств0м в. в. [котник0ва.

}4отор у яр0славцев п0луч ился к0мпактнь|м

(ра6оний о6ъем всех цилиндр0 в 4,65 л), но

0чень тяжель!м. [г0 к0нструкция, заимств0-

ванная у американ4€8,0ка3алась в0 мн0-

г0м нетрадици0нн0и: клапань] в г0л0вке

цилиндр0в служил и т0л ьк0 для вь|пуска

отра6отавших газ0в, а впуск в0здуха шел

чере3 64 пр0дув0ч н ь]х 0кна диаметр0м
8 мм, сделаннь|х прям0 в гиль3е цилиндра
и перекрь|ваемь|х в0 время ра6онег0 х0да

кромкой поршня.

1оплив0 в цилиндры п0давал0сь п0д дав-
лением (1400 кгс/см2) насос-ф0рсунками.
(аждая форсунка о6служивала свой ци-
линдр и прив0дилась в действие кулачк0м

распределительн0г0 вала. !ля уравн0веши-
вания сил инерции перв0г0 порядка в двига-
теле применялись вращающиеся пр0тив0-

весь!, установленнь!е на распределительн0м
валу и специальн0м уравн0вешивающем
валу - механи3м, д0вольн0 редк0 встре-

чающийся в м0т0рах.,[вигатель сна6жался

двухрежи м н ь!м центро6ежн ь|м регулят0р0м,
о6еспечивающим ста6ильную ра6оту дизеля
без нагру3ки на маль:х обор0тах (холостой

хоА) и 0граничивающим максимальн0е чис-

ло о6ор0т0в к0ленчат0г0 вала дизеля.
0пь:та пр0изв0дства ди3ел ьнь!х м0т0р0в

у яр0славцев не 6ь!л0 никак0г0. [о этого

яА3-200 на мерн0м цспь|п0пельн0м уч0спке
0л я сн я п ця э к0н 0м цч ескцх харакп ер цсп ц к
в районе 03ера |{аракуль (вьтсопа 4000 м

на0 уровнем моря)



0ни т0льк0 ставили (чужие) дизельнь!е
м0т0рь| на св0и авт0м06 или и гусеничнь]е

артиллерийские тя гачи, п0эт0му пр0из_

в0дств0 пришл0сь 0рганиз0вь|вать с нуля.

|_!од эт0 дел0 на зав0де началась 0чередная

крупная рек0нструкция: запустили строи-

руд0вания нам был0 0тказан0. 8 частн ости,

у яр0славцев не 0казал0сь специальнь!х

станк0в для пр0изв0дства р0т0рн0г0
нагнетателя типа Роо[з и ег0 пришл0сь

вь!пускать на универсальном оборуд0вании
с д0в0льн0 сл0жнь!ми приспособлениями.

[|равда, первь]е м0т0рь| д0ставляли экс_

плуатаци0нникам мн0г0 про6лем. 0 ни 6ь:ли

шумнь]ми, дь|мнь] ми, с небольшим ресурс0м
и пл0х0 запускались при 0трицательнь|х

температурах в0здуха. !,ватал0 и зав0д_

ских дефект0в, из-за чег0 м0т0рь: бь:стр0

$ цшзельнь[х м0ш0рах нуйцалшсь арай9анскше ш 0оен!1ь1е а0шо-

мобшлш' перец0шйньпе 0лекшр0сшан[|1[, нас0сь1 ш рецнь|е су0а

тел ьство бол ьш0 го инструментал ьн0_штам_

п0в0г0 к0рпуса, а 6ь:вший троллейбуснь:й

к0рпус и литейнь:й цех расширили за счет

в0зведения неск0льких д0п0лн ительнь|х

пр0лет0в. [ феврал я 1946 г0да начался

м0нтаж станк0в и о6оруд0ван ия, п0ступав_

ш их из [[.!]А для п р0изв0дств а ди3ел ьн ь!х

м0т0р0в, а также металл0режущих станк0в,

п0лученнь!х п0 репарациям из [ерм ании.
0боруд0вание у американцев см огли заку_

пить лишь частичн0. 0фи циальн0 эт0 о6ъ_

яснял0сь не0 6ходим0стью кап итал ьн0г0

рем0нта 6ольш0г0 к0личества нах0дящих_

ся в эксплуатации американских дизельнь|х

двигателей. Р!о рем0нт - не пр0и3в0дств0,

а п0т0му в п0ставках нек0т0рь!х вид0в о6о_

/1итье и п0к0вки для деталей дизельн0г0
двигателя вь|нуждень: 6ь]ли 0сваивать

сам0ст0ятельн0, причем в дизельн0м м0_

т0ре применялись н0вь!е, не исп0льзуемь!е

ранее на заводе материаль! (разнь|е марки

чугуна, в т0м числе к0вк0г0 перлитн0г0,

алюми н иевь|е и 6ронз0вь|е сплавь:).

|_!ервь|е пять м0т0р0в 8А3_м204 со6рали

к 30 января 1947 г0да. 0ни еще имели

американские у3ль| и детали, в частн0сти

нас0с-форсун ки, пр0изв0дств0 к0т0рь!х

наши предприятия пр0ст0 не успели 0св0_

ить. Ёо уже к к0нцу т0г0 же г0да м0т0рь!

со6ирались п0лн0стью из 0течественнь]х

детал ей и к0мплектующих. 8сег0 за первь:й

год со6 рали 206 н0вь|х ди3ел ьн ь!х м0т0р0в.

вь]х0ди ли из стр0я. ]0нк0стеннь!е (сухие)

гиль3ь| цилиндр0в, ослабленнь|е двумя

рядами из 64 0тверстий диаметр0м п0 8 мм,

част0 коро6 ились и вь!х0д или из стр0я при

перегреве. 0делать гильзь! (м0крь|ми)), т0

есть с в0дянь!м 0хлаждением, не п0луча_

л0сь именн0 из-за пр0дув0чнь!х отверстий.
с 1953 г0да изменили их числ0 и ра3мер, н0

д0 к0нца исключить деф0рмацию и 6ь:с-

трь| й изн0с гил ьз и п0ршневь!х к0лец

на этих двигателях так и не !Аалось (воз_

душнь!е фильтрь! ди3ельнь!х двигателей
6ь:ли нес0вершеннь|, пь|ль с д0р0ги легк0

п0падала в двигате ль и ра6отала в нем как

мелки й а6разив, изнашивая трущиеся дета-
ли). [ам по се6е дизель 6ь:л 0чень перена_



пряжен п0 тепл0в0му пр0цессу и п0эт0му

имел маль!й ресурс.
Ёо это не п0мешал0 с0здателям м0т0ра

п0лучить в 1948 г0ду [талинскую пре-

мию 111 степени <3а усовершенств0вание
к0нструкции и 0св0ение пр0изв0дства

бь: строх0дн ь!х а вт0м о6ильн ь]х ди зелей>.

3 числе лауреат0в 6ь:л и директ0р 3ав0да

и. п. [усев, главнь!й инженер А. м. лившиц,

главнь:й к0нструкт0р в. в.0сепчуг0в, заме-

ститель главн0г0 к0нструкт0ра п0 двига'
телям Ё. [. !,анин, начальник дизельн0г0

цеха т. н. Аван0в, начальник центральной
3ав0дской ла6оратории 3. 3. [котник0в.

}1з [р0сла0ля в [[шнс[с
3первь|е в 0течественн0м авт0стр0ении

на |А3-200 6ь:ла применена пятиступенча-

тая к0робка передач с синхр0ни3ат0рами

на четь!рех вь]сших ступенях (редкость

на груз0виках тех лет),с ,рям0й четвертой

и п0вь!шающей пят0й передачами. [1ятая

передача давала в0зм0жн0сть эк0н0мить т0-

плив0 при п0е3дках с неп0лной нагрузкой.
(арданная передача с0ст0я ла из двух
тру6нать|х карданнь!х вал0в с шарнирами

на иг0льчать!х п0дшипниках и пр0межут0ч-

ной оп0р0й с п0дш ипник0м закрь!т0г0 типа,

см0нтир0ваннь!м в резин0в0й о6ойме.

3адний м0ст - лит0й стальной картер

с запресс0ванн ь!ми к0жухами полуосей

ра3гружен н0г0 ти па, вь! п0л нен нь]ми

из легир0ванной стал и. [ лавная пере-

дача - дв0йной редукт0р с к0ническими

сп и рал ьн ь! м и и цили ндрическими пря м0-

зу6ь:ми шестернями, что обеспечивал0

0тн0сител ьно бесшумную работу.
Рабочие т0рм0за - к0л0д0чнь|е, на все

к0леса, с пневматическим прив0д0м.

|о 1949 г0да на $А3-200 применялась двух-
пр0в0дная схема управления пневм0прив0-

д0м рабоних т0рм0з0в, в к0т0р0м исп0ль-

30вался т0рм0зн0й кран (по к0нструкции

нап0минавший кран немецк0 й фирмь] (погг)

и клапан-уск0ритель. [1озднее т0рм03ная

система стала вь]п0лняться п0 0дн0пр0в0д-

ной схеме с двумя т0рм0знь|ми кранами,

о6ъединеннь|ми в 0дн0м агрегате.

Рунной (стоян0чнь:й) т0рм0з с механиче-

ским прив0д0м, 6арабаннь|й, расп0лагался
на валу коробки передач. [1ри т0рм0жении

авт0мо6 иля на ст0янке ручнь!м т0рм0з0м

пр0исх0дил0 и т0рм0жение прицепа с п0-

м0щью пневматическ0г0 прив0да, так как

т0рм03н0й кран связь!вался с тяг0й рь:чага

ручн0г0 т0рм0за.

0плцчцпельной особенн0спью яр0словскцх 0ц'
зельнь!х 2руз0вцков бь;ла ро0шапорная решепка
с 20рц30нпальнь!мц пр0ре3я мц



[1одвеска авт0м о6иля - на четь!рех пр0_

д0л ьн ь!х п0луэлл иптических ресс0рах.
[!ередние - на резин0вь!х п0душках, за_

жать!х в кр0нштейнь: рамь!.3адние ресс0рь!
передним к0нц0м п0сажень| на пальць!

в кр0нштейнах рамь|, 3адние к0нць] -
на ск0ль3ящих 0п0рах. !{ад задними ресс0_

рами 6ьэли устан0влень] д0п0лнительнь|е

ресс0р ь!.

[олеса на машине диск0вь!е, штамп0ван_

нь|е, с 6ортовь!м и и зам0чнь]ми к0льцами.

Ёа первь|х яА3-200 стоял и к0леса с двумя
небольшими 0кнам и, а на 6олее п0здних

версиях - с шестью.

Рулевое управление - червяк с бок0вь|м

сект0р0м, 6ез усил ителя.

[!о перв0начальн0му пр0екту предусматри_

вал0сь 0снастить [А3_200 закрь:той трех_

местной цел ьн0металл ическ0 й ка6и ной, но

из-за дефицита т0нк0г0 х0л0дн0катан0г0

стальн0г0 листа ка6ину пришл0сь сде_

лать упр0щен н0й, дерев0металл ическ0й,

с обшивкой дверей кваг0нк0й>. Ёовинкой
в о6оруд0вани и ка6инь| стал тах0метр,

устанавливав шийся на при6орной панели.

3начительнь]е га6арить! платформь|, 0т_

киднь:е 6ок0вь]е и 3адние 6орта, арми-

р0ва н н ь!е металл ическими усилителя м и,

п03в0л ял.4 исп0л ь30вать яА3_200 для
перев0зки разнь|х груз0в. 06ъем платфор_

мь1 с0ставлял 6,7 мз, п0груз0чная вь!с0_

та - 1390 мм.

3 комплект в0дительск0г0 и нструмента

гру30вика яА3-200 входила ручная таль

для п0дъема запасн0г0 к0леса, кот0рое

ра3мещал0сь на 0ткидн0м кр0нштейне

с левой сторонь! рамь|.
яАз-200 6ь:ли с0временнь|ми тяжель|ми

груз0виками с непл0хими эксплуатаци0н_

н ь| м и хара ктер истика м и, ди на м и ч еск ими

качествами, эк0н0мич н0стью и пр0х0ди_

м0стью.

Аля увеличения о6ъем0в вь!пуска семи_

т0ннь|х гру30вь!х авт0м о6илей яА3_200

в 1950 году их пр0изв0дств0 передали

из Ар0славля на [т4 инский автом о6ильнь:й

3ав0д, где гру30вик вь!пускался п0д маркой

мА3-200. внешне 0н 0тличался решеткой

радиат0ра, а вместо фигурки медведя

на бок0винах кап0та минских машин

п0я в ились 6арел ьефь: зу6ра - сим в0ла

Беловежск0й пущи, бол ьшая часть которой

нах0дится на террит0р и14 современ ной

Белору ссии.
[ января 1952 г0да $рославский завод

п0лн0стью прекращает вь|пуск автомо6и_

лей семейства яА3-200 и освоб0дившиеся

м0щн0сти исп0льзует для увеличения
о6ъемов вь|пуска двигате лей итрех0снь|х

автомо6илей. 8сег0 в $рославле со6рали

1833 гру30вика эт0г0 семейства (не снитая
0пь!тнь:х о6разцов). [ри эт0м не ст0ит за6ь:_

вать, чт0 самь!е первь|е минские сам0сваль!

в 1947 г0ду 6ь:л и со6ран ь| на г0т0вь|х шасси,

п0ступивш их из [рославля. [!о статистике

эти машинь| зачлись [т4инск0му 3ав0ду как

к0нечн0му пр0и3в0дителю и3дел ий, но фак_
тически шасси для нихизгот0влень] на |рос_
лавск0м авт0зав0де - п0 ра3нь|м 0ценкам

их к0личеств0 с0ставил0 не менее 25 штук.

[т4одел ь 1947 1948 1949 1950 1951

яА3_200 52 271 497 281 33

яА3-200 шасси 10 6зз

я А3_205 2

яА3_200в 52 2

['1того 3а г0д 54 271, 507 966 35



яА3_200А
]_!ервь|м вариант0м базов0г0 груз0ви ка

стала ег0 длиннобазная (5770 мм) модифи-

кация яА3-200А. 3ту машину планир0вали

3адействовать на перев0зке объемнь!х

легк0веснь!х, а также длинн0мернь]х гру-

з0в, п0эт0му 0пь]тнь:й образец $А3-200А,

п0стр0еннь! й в 1946 году, 0снастили ре-
шетчатой 6ортовой платф0рмой наподо6ие

тех, чт0 устанавливались на американские

бол ьшегруз н ь]е а вт0мо6 или. Алин нобазн0е

шасс и АА3-200А также предп0лагал0сь

исп0льз0вать для изг0т0вления п0жарн ь!х

авт0мо6 илей.

0днак0 на испь!таниях 0пь!тная машина п0-

ка3ала нед0стат0чную маневренн0сть, пр0-

х0дим0сть и пр0чн0сть. (роме т0г0, п0ль-

з0ваться платформой н0в0г0 образца 6ь|л0

неудобн0, п0эт0му в дальнейшем от ра6от
в эт0м направлении 0тказались, и АА3-200А

с !длиненной колесн0 й 6азой так и 0стался

в единственн0м 0пь]тн0м образце.

яА3_205
в 1946 г0ду яр0славць! разра6отали
на 6азе гру30вика сам0свал | 

^з-205,предна3наченнь| й для перев0з0к сь!пу-

чих гру30в и раств0р0в на стр0ительнь!х

и д0рожнь!х ра6отах. [рузоп0дъемн0сть

машинь! с0ставляла 6 т на ш0ссе и 5 т

на грунт0вь|х д0р0гах. 0т $А3-200 сам0-

свал 0тличался шасси с ук0р0ченн0й ко-

лесн ой 6аз0й. 8о мн0г0м эт0 6ь:л0 сделан0

для уменьшения скручивающих нагруз0к

на раму авт0м о6иля и для увеличения
маневренн0сти сам0свала, к0т0р0му при-

х0дится двигаться в усл0виях стесненн0г0

пр0странства карьер0в или строительнь!х

пл0щад0к для п0гру3 ки и ра3грузки. !ля
улучшения тяг0вь!х характеристик машинь|

при ра60те в тяжель|х д0р0жнь|х усл0виях
передат0чн0е числ0 в редукт0ре главной

передач и увел ичили д0 9,0, а макси мал ьная

ск0р0сть сн изилась д0 55 км/н.

[амосва л АА3-205 о6оруд0вался прям0-

6ортной сварной металлической платфор-

м0й, 0пр0кидь!вающейся назад с п0м0щью

г0риз0нтал ьн0 расп0л0жен н0г0 0дн0цилин-

др0в0г0 гидравлическ0г0 п0дъемн0г0 ме-

хани3ма с рь!чажно-6алансирной систем0й,

прив0дим0г0 в деиствие 0т 0дн0ступенча-

той кор о6ки отбора м0щн ост|А, устан0влен-
ной на прав0м люке картера кпп.
|_!ервь|е два 0пь!тнь]х сам0свала $А3-205

бь:ли со6рань! в н0чь на7 ноя6ря

1946 г0да. 3 январе 1947 г0да они 6ь!ли

передань! для 0знак0мления на [т4 инский

авт0м о6ильнь:й зав0д. |-!о оф ициальной

статистике на |А3е собрали всег0 два
к0мплектнь!х сам0свала яА3-205, но для
['4инск0г0 авт0мо6ильн0г0 зав0да вь!пу-

стили еще не менее 25 п0лн0стью собран-

нь!х шасси, на к0т0рь!е п0т0м в [ч4инске

установил и сам0свал ьн0е о6оруд0ван ие

со6ственн0г0 пр0изв0дства. [|0зже сам0-

свал п0лн0стью вь!пускался в [т4инске п0д

наи мен0ван ием мА3 -205.

;'#'- ц
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я^3-200в
в 1950 г0ду в |рославле 0св0или вь|пуск

седельн0г0 тягача яА3_2008, предназначен_

н0г0 для 6уксир0вки п0луприцеп0в п0 х0р0-
шим д0р0гам п0лной массой до 16,5 т.

|_|ри с0хране нии 6азь| гру30в0г0 автомо6иля

яА3-200 тягач имел двухшарнирн0е 00!
с авт0матическим замк0м, сцепляющимся

с0 шкв0рнем п0луприцепа, шланг с с0еди_

нительной г0л0в кой и кран0м для п итания
в0здух0м т0рм0зной системь! п0луприцепа,

штепсельную р0зетку для 0свещения п0лу_

при цепа, доп0л нител ьн ь: й т0пл ивн ь| й 6ак
(о6щая емк0сть т0пливной системь| состави_
ла 450 л) и два 3апаснь!х к0леса на ук0р0-
ченной раме п0зади ка6инь:. !ля улучшения

тяг0вь|х свойств тягача пришл0сь увеличить
передат0чн0е числ0 главной передачи т0чн0
так же, как эт0 6ь:ло сделан0 на сам0свале.

8сего на $А3е вь|пуще но 54 экземпляра
яАз-2008, так как с 1951 г0да ег0 пр0и3_

в0дств0 передан0 на [ч4ин ский авт0за80д,

где 0н д0лг0е время вь|пускался п0д мар_

кой |т4А3-200в.

[хема автомо6иля |А3-200

-<- 1920

зависимая, на двух пр0д0льнь|х п0луэлл иптических ресс0рах,
а м 0ртизат0рь| гидра вл и ческие, р ь! чажн ь| е, двуст0р0 н нег0
действия

3ависимая, на двух пр0д0льнь!х п0луэлл иптических ресс0рах,
с д0п0л нительнь|ми ресс0рами

н0жной - к0л0д0чнь| й, с пневматическим прив0д0м, действует
на все к0леса

]у!щй - лент0чнь|й, на трансм иссию с механическим прив0д0м

0дн0диск0в0е (ведом ь:й диск диаметр0 м 352 мм), сух0е,
с механическим прив0д0м

механ ическая, пятиступенчатая, с синхр0ни3ат0рами
на 11-[ передачах

1 _ 6,17;11 - 3,40;111 - 1,79;1у - 1,00; у - 0,78;
задний ход - 6,69

двойная - пара к0нических шестерен с0 спиральнь|м и зу6ьями
и пара цилиндрических; передат0чн0е числ0 - 8,2\

яА3-м204, рядн ь:й, дизельнь:й, двухтактнь:й, с прям0точной
пр0дувкой, четь|рехцилиндр0вь|й, в0дян0г0 0хлаждения

Аиаметр цилиндра, мм 109,0

[од п0ршня, мм 127,0

Ра6очий о6ъем, л 4,65

[тепень сжатия 16,0

[1орядок ра6оть| цили ндр0в 1'.-з-4-2

110 л.с. при 2000 о6| мин

48 кгс.м при 1000-1300 о6| мин

9 исло мест 3

[рузоп0дъем н0сть 7000 кг (п0 грунту 5000 кф

['4а кси мал ьная ск0р0сть 60 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 40 км|н 35л

3лектроо6оруд0вание 1'2 у

Аккумулят0рная 6атарея 2 х 6-]-128

[енератор г-25

Реле-регулят0р РР-25

[та рте р ст-25

Размер шин \2,00-20 (у 0пь|тнь]х
о6раз цов 1\,25-20)

[мкость т0пливнь|х 6аков 225 л (у о. ь|тн ь!х

о6разцов 150 л)

снаряженная 6290

п0лная, в т0м числе: 13 500

на переднюю 0сь 3530

на задн юю 0сь 9970

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 9,5

червяк с 6оковь|м сект0р0м, передат0чн0е числ0 - 21,,0
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