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[оряишм 0оз9щом
|'1ро6лема с запуск0м ав иащи0ннь!х м0т0_

р0в зи м0 й, при минус0вь!х тем пературах,

существ0вала всегда. [1ока м0т0рь: 6ь'ли

п0ршневь!ми, да еще с в0дянь]м 0хлажде_

нием, эт0т в0пр0с решали, заливая в двига-
тели п0д0грет0е масл0 и в0ду. в 30-е годь:

в нашей стране стали серийно вь!пускать-

ся специальнь!е в0д0масл0заправщи ки

вм3-3{ (н а 6азе груз0вика 3ис-6), которь!е

меха низир0вал и и существен н0 0 6легчили

пр0цесс п0д0грева жидк0стей и заправку

ими авиаци0н н ь!х дви гателей.

3одомасл0заправщи к представлял со6ой

большой (сам0вар) на к0лесах, к0т0рь:й

с п0м0щью специальнь:х бензин0вь!х

форсун0к нагревал в к0тлах в0ду до 100 '[,
а масл0 д0 65_70 '0, а п0т0м д0лг0е время

п0ддерживал их в так0м с0ст0янии даже
на сильн0м м0р0зе. !{аполнение секций
к0тла масл0м и в0д0й, атакже раздача
жидк0сте й на летательнь|е аппарать! пр0-

и3в0дились с п0м0щью устан0вленнь!х
на машине нас0с0в.

[1еред началом 3ел икой 0течественной вой_

нь! п0явился в0д0масл0заправщик 3!т43-40

(на шасси гру30вика 3ис-5),а в0 время

войнь! вь|пускался ег0 упр0щеннь!й вариант
вм3-43 (на ш асси 3ис-53). |-лавн0е отли-
чие 3[ч4з-4з в т0м, чт0 0сн0внь[м т0плив0м

для ег0 к0тла бь:л0 не жидк0е т0пл иво,

а др0ва. Бен3ин0вь!е форсунки с0хранялись

в к0нструкции, н0 исп0льз0вались лишь

в крайнем случае, к0гда необходим0 бь:ло

3начительн0 уск0рить п0дг0т0вку зим н их

вь]лет0в: на 6ензине ра30грев жидк0стей

обь:чн0 занимал 50 мин, а на др0вах -
1,5_2 ч.

[осле войнь! в0д0масл0заправщики пр0-

д0лжал и с0вершенств0ваться, п0я вил0сь

даже разделение на в0д0заправщики

и масл03аправщи ки, н0 суть их работь:
не измен илась. Ав иаци0ннь!е м0т0рь! с в0_

дянь!м 0хлаждением 0стались в пр0шл0м,

а вместе с ними и аэр0др0мнь!е в0д0заправ-

щики, а в0т масл03аправщи ки, способнь!е

п0д0гревать с0держим0е св0е й цистернь!,
исп0ль3уются в авиации д0 сих п0р.

[ прих0д0м в большую авиацию турбо-

реактивн ь!х двигателей потребовал0сь
каРдинальн0 изменить пр0цесс п0дг0т0вки

в0здушнь|х с!дов к п0лету в 3имнее время:

в реактивнь:й двигатель уже не зальешь

тепл0е масл0 или нагретую в0ду - ег0

м0жн0 п0д0греть т0льк0 струями тепл0г0

в0здуха . |1наче г0в0ря, теперь нужен 6ь:л

авт0мо6 иль-кал0рифер, п0дающий горяний

в0здух, п0лученнь]й в специальной камере

сг0рания при сжигании авиаци0нн0г0 т0-

плива. ['|ричем п0даваемь:й тепль!й воздух
не д0лжен 6ь!ть загрязнен пр0дуктами сг0_

рания, т0гда ег0 м0жн0 исп0льз0вать для
п0д0грева не т0льк0 авиаци0ннь!х двигате-
лей, н0 и пассажирских кабин воздушнь]х

с!дов при п0дг0т0вке сам0лет0в к п0лету,

а также для обогрева тепляк0в или других
рабочих п0мещен ий для техническ0г0
перс0нала в0 время рем0нта авиационной

тех н ики.

|-!ервь:й так0й серийнь:й моторнь!й подо_

греватель [ч4п_300 бь:л с03дан в 50-х г0дах

на шасси груз0вика гА3_51 и д0в0льн0



успешн0 работал на аэр0др0мах впл0ть

д0 начала 90-х г0д0в. Ё0 у эт0й квоздух0-

грей ки>> 6ь!л 0ди н существен н ь!й недоста-

т0к, 3начительн0 0граничивавший сферу ее

применен ия авт0м о6иль на шасси !-А3-51

м0г исп0льз0ваться т0льк0 на аэр0др0-

мах с твердь!м п0крь!тием, п0ск0льку ег0

пр0х0дим0сть 6ь:ла невь!с0к0й, а между

тем зимние аэр0др0мь!, 0со6енн0 в п0-

лярной авиац ии, зачастую предста вляли

собо й лишь укатаннь! й и упл0тненнь; й

снег. 0бслуживающие сам0леть! авт0-

мо6 или не д0лжнь: бь!ли буксовать при

передвижениях п0 таким импр0визир0-

ваннь!м аэр0др0мам. 3озникли прете нзии

у п0тре 6ителей и к пр0и3в0дительн0сти
(в0здух0грейки> - част0 0на 0казь!валась

нед0статочной.

[!оэтому п0 заказу рук0в0дства 3оен-

н0-в0здуш н ь!х сил }4 и н истерства 0борон ь:

сссР в |-1рилукском 0кБ-8 в к0нце б0-х г0-

дов бь!л разработан н0вь:й м0т0рнь!й по-

д0греватель |\4]-|-350(131) м0д.1'40 (в про-

цессе пр0ектир0вания ему бь:л0 присв0ен0

обозначение п0 системе,принят0й в 0(Б

для п0жарной техники). Ё0вая маши на 6а-

зир0валась на н0вейшем п0лн0прив0дн0м

шасси3|1!1-131.

]-!ервь:й 0пь!тнь:й авт0м о6иль, п0стр0ен-

нь:й в 1970 г0ду,д0ст0йно пр0шел за-

в0дские и эксплуатаци0ннь!е исп ь|тан ия

и 6ьгл принят к серийному пр0изв0дству

на [!рилукск0м 3ав0де пр0ти в0п0жарн0г0

оборуд0вания, нах0дящемся в п0селке

г0р0дск0г0 типа [!адан (прилукский район
9ерн и г0вск0 й о6ласти уссР). 3 сери й ном

пр0изв0дстве машина п0лучила наимен0-

вание !!ц4п-350-131, чт0 0значал0 (уни-

фицир0ваннь!й моторнь!й подогреватель

$*шёермпьсс*й мопорньой п,оё,о|[оаапф|::#п|$о0,,1а: у$ё0роме поллрной авшацшш

тепл0пр0изв0дительн0стью не менее

350 кил0калорий в час на6а3е груз0вика

зил-1з1>. [ег0дня с0кращение !]-||ч4 част0

расшифровь!вают еще как (универсальнь:й

мобильнь:й п0д0греватель), чт0, п0 сути,

т0же верн0.

Аля устан0вки ун ифицир0ванн0г0 м0т0р-

н0г0 п0д0гревателя !пм-350 вь!хл0пная

система баз0в0г0 груз0в0г0 авт0 мо6иля

3ил-в1' п0двергалась небол ьш0й дора-
ботке (нтобь: ее м0жно бь!л0 исп0льз0вать

для вь!пуска т0п0чн0г0 в0здуха в м0мент

запуска п0д0гревателя), а в ка6ине в0ди-

теля груз0вика, с правой стор0нь!, м0нти-

р0вался д0п0лнительньпй щит0к при6оров,

с п0м0щью к0т0рь!х 0существлялся 3апуск

и к0нтр0ль за ра6отой агрегат0в п0д0гре-

вателя.

упм-350 -13\ вь!пускался на !краине

до 2000 г0да, п0ка шасси груз0вика

зил1з\ с0хранял0сь в пр0изв0дстве -
сначала в ['4оскве, а п0т0м в [!0в0уральске

(уАм3). все эт0 время машина практически

не менялась, лишь в пр0цессе пр0и3в0д-

ства немн0г0 упр0стился куз0в устан0вки:
если в 70-е г0дь! верх надстр0йки вь!п0л-

нялся с закруглен н ь!м и углам и, то п0т0м

верх куз0ва стал более угл0вать!м.
в 2002 г0ду, п0сле прекращения вь!пуска

шасси гру30вь!х авт0моб илей зил-1'31',

устан0вку упм-350 в ]-|рилуках стали м0н-

тир0вать на друг0е п0дх0дя щее шасси -
к!рал -4з20-31). 1акая машина п0лучила

наи мен0ва н ие ![1 м-350.10.

Ёа аэр0др0мах унифицир0ваннь!е м0т0р-

н ь!е п0д0гревател и исп0л ьз0вались для
п0д0грева авиаци0ннь!х двигателей горя-

чим в0здух0м, а также для обогрева ка6ин

сам0лет0в и верт0лет0в при температурах

0кружающег0 в0здуха 0т +10 до _55 'с.
Ёормальная температура необходима

не т0льк0 для к0мфортн0г0 пребь:вания

экипажа и пассажир0в на борту лайнера,

н0 и для ста6ильной работь: ег0 электр0н-

н0й, гидравлическ0й и топливной систем.

3 летн ий пери0д вентилят0р (в0здухогрей-

ки>> ин0гда исп0льз0вался без запуска п0-

д0гревателя для пр0дувки кабин сам0лет0в

и других объект0в.

[т4оторнь: й п0д0греватель способен н0р-

мальн0 вь!п0лнять св0ю работу на вь!с0те

д0 2000 м над ур0внем м0ря и при 0тн0си-

тельной влажн0сти до 98%.

!н шверсал ьн ьу й м0п0рньуй по0о2рев0пель
мп-300 на ш0ссц [-А1-51А



0пьоупньсй о6разец мо!порно?о'по,0оаревапеля |'|п-3/!ф{$1/) мо/0.140 на |'спь!!панцях в0в в аэр0др0мн0-трансп0ртн0е п0л0же_

ние. 1о есть п0 аэр0др0му (в0здух0грейка>

о6ь:чн0 передвигалась с 0ткинут0й задней

пл0щадкой и ул0женнь|ми на нее нап0рнь]-

ми рукавами.
8 полу куз0ва надстр0йки имелся люк для
съема фильтрующег0 элемента из фильтра
т0нк0й оч истки и 0твер стия для трубопро-
в0д0в 0тдельнь!х систем п0д0гревателя

и каРАанн0г0 вала прив0да вентилят0ра (он

0существлялся 0т к0р06ки от60ра м0щн0-

сти, специальн0 устан0вленной на базовом

шасси). Рь!чаг включения коробки отбора

м0щн0сти нах0дился в ка6ине груз0вика.

0сновн ь| м и агрегатам и ун ифици р0ван н0г0

м0т0рн0г0 п0д0гревателя ![! м-350 -в\
6ь:ли со6ственн0 сам п0д0греватель,

кал0рифер, электр0магнитная засл0нка,

вентилят0р центро6ежн0г0 ти па, т0пл и в-

нь!е 6аки и т0пливнь:й нас0с. [_!р инцип ра-
боть: устан0вки 0сн0ван на передаче тепла,

п0лучаем0г0 за счет сжигания т0плива

в камере сг0рания п0д0гревателя, чере3

стенки калорифера в0здуху, нагнетаем0му

из атмосферь! с п0м0щью вентилят0ра.

3 камере сг0рания при распь|лении т0плива

форсун кой и перемеш и в ании ег0 с т0-

п0чнь!м в0здух0м (подаваемь]м в камеру

сг0рания п0 специальн0му раструбу тем же

центробежнь!м вентилят0р0м, к0т0рь!м на-

гнетался в0здух в кал0рифер) образ0вь!ва-

лась т0плив0в0здушная смесь, п0джигав-

шаяся специальной свечой накал ивания.

Аальнейшее сжигание т0плива (на ос-

н0вн0м режиме) пр0исх0дил0 0т факела,

}сшройсш0о ш раб0ша
[узов ун ифицир0ванн0г0 м0т0рн0г0 п0д0-

гревателя представлял со6ой металличе-

ский коро6, внутри к0тор0г0 ра3мещались
все 0сн0внь!е системь:. [ля удобства
обслужи ван ия и рем0нта агрегат0в в ку-

з0ве 6ь:л0 сделан0 семь дверей. через

0ткрь]тую 3аднюю двуств0рчатую дверь
пр0изв0дился забор в0здуха вентилят0-

р0м. Б0льшие 6ок0вь|е двери с кажд0й

ст0р0нь: обеспечи вали д0ступ к 0сн0внь!м

агрегатам устан0вки, в частн0сти к камере

сг0рания, в к0т0рой имелись лючки для
0см0тра и м0нтажа свечи, в0здушн0й за-

сл0н ки и форсун0к. Р1ал ь:е бок0вь!е двери
в ку30ве служили для п0дх0да к фильтрам
т0пливн0й системь! и крану переключения

п0дачи т0плива из лев0г0 или прав0г0

баков (левая дверца),а также для разме_

щен ия вь!движной фарь| и за3емляющег0

устр0йства (,равая дверца).
[зади куз0ва п0 ст0р0нам 0т двуств0рча_
той двери ст0яли съемнь!е панели, через

к0т0рь|е м0 гли 6ь!ть снять] или устан0влень!
т0пливнь]е баки.
(узов машинь: о6оруд0вался задней от_

кидной пл0щадк0й для п0дх0да к крь]шкам

рукавнь]х гильз и укладки нап0рнь!х рука_
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0о0оеревапель упм-350-111 раннцх вь!пуск0в н0 служ6е в /у!|]( Россцц

образующег0ся в м0мент в0спламенен ия

рабоней смеси в пуск0в0м режиме.
3ь:деляемь!е в пр0цессе сг0рания г0рячие

га3ь] двигались п0 специальнь!м газ0х0дам

кал0рифера к вь!хл0пн0му патру6ку и от-

давали св0е тепл0 через стальнь!е стенки

кал0рифера 0мь]вающему ег0 атмосфер_

н0му в0здуху, п0даваем0му п0д нап0р0м

большим центро6ежнь!м вентилят0р0м.

!{агреть:й атмосфернь:й в0здух п0ступал
п0 вь]х0дн0му патрубку в к0ллект0р и да_
лее п0 пяти гильзам, нах0дящимся в к0рме
машинь], распределялся п0 п0дс0единен-
нь!м рукавам к о6огреваемь:м о6ъектам.

[!ять гильз о6раз0вались не случайно -
четь!ре из них исп0льз0вались для о6о_

грева четь| рех авиаци0н н ь|х дви гателей,

а пятая - для обогрева ка6инь] сам0лета.
3лектромагнитная засл0нка служ ила для
перекрь!тия в0здушн0г0 канала камерь!

сг0рания в м0мент ее пуска. 8 0сн0вн0м

режиме электр0магнитная 3асл0нка 0ста_

валась 0ткрь:т0й, и в0здух в объеме, не_

обходим0м для п0лн0г0 сгорания т0плива,
п0ступал в камеру сг0рания.
1опливная система п0д0гревателя пред-
назначалась для п0дачи т0плива в камеру

сг0ра ния.0но п0давал0с ь из 6аков к фор_
сункам с п0м0щью шестеренчат0г0 нас0са
пнР-10!_!0 п0д давлен ием 0,28-0,30 [т4Ра.

|'1рив0д т0пливн0г0 нас0са 0существлялся

ременной передачей чере3 шкив на валу

це нтро6ежн 0 г0 ве нтилят0ра.

Аля раздельн0г0 включения т0пливнь|х

6аков служил трехх0д0в0й кран (среднее

п0л0жение нейтральн0е, а 0стальнь]е

с00тветств0вали прав0му или лев0му

6аку). Фильтрацию авиаци0нн0е т0плив0
пр0х0дил0 в фильтрах, устан0вленн ь!х

в куз0ве машинь!.0чищенн0е 0т механи_

ческих примесей топлив0 направлял0сь

п0 двум т0пливнь]м магистралям: по одной

0н0 п0ступал0 в электр0магнитнь!й клапан
пуск0в0г0 режима, к0т0рь:й при нажатии

0о0оерев0пел ь уп м-3 50-1 31 в аэр0п0рпу
<[еремепьево>. 1орошо вц0на укла0ка рук0в0в
в аэро0р0 м н 0-п р 
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0рш опкрь!пь|х за0нцх 0верцах на0спройки

х0р0ш0 вц0ен на2непающцй венпцляпор

с00тветствующей кн0пки на панели управ-
ления 0ткрь]вал пр0х0д т0плива к пуск0в0й

форсун ке, п0 друг0 й - в редукци0н н ь:й

клапан, в к0т0р0м 0н0 редуцир0вал0сь
д0 давлен ия 0,04-0,14 ['4Ра, а из редукци-
0нн0г0 клапана - к форсунке 0сн0вн0г0
(ра6онего) режима.
[ пом0щью ман0метр0в, устан0влен н ь!х

в ка6ине груз0вика, м0жн0 6ь:л0 к0нтр0ли-

р0вать давление в т0пливнь1х тру6опр0в0-

дах пуск0в0г0 и ра6онег0 режимов с места

в0дителя. Редукци0ннь!й клапан п0м0гал

устанавливать давление т0пл ива, необхо-

дим0е для п0лучения заданной 0перат0-

р0м температурь] в0здуха. [0нструкция
машинь! п0зв0ляла п0давать атмосфернь:й

в03дух, п0д0греть!й до 80-115 'с с0 ск0р0-

стью до 25 м| с.

3апуск ун ифицир0ван н0г0 м0т0рн0г0

п0д0гревателя пр0изв0дился при ра6ота-
ющем двигателе 6азов0г0 шасси, что6ь: тем

сам ь!м обеспеч ить при в0д центро6ежн0г0
вентилят0ра и зависящег0 0т нег0 т0плив-

н0г0 нас0са. Ёа щите управлен ия в ра6оту
включалась свеча накаливания, с п0м0щью

к0т0р0й осуществлялся п0дж0г т0пл и ва

в камере сг0ра ния. 0дн0временн0 специ-

альнь|м переключателем электр0магнитная

3асл0нка калорифера перекрь|вала д0ступ
х0л0дн0г0 в0здуха в камеру сг0рания (как

засл0нка в кар6юрат0ре, в м0мент запуска

двигателя перекрь|вающая в03душнь:й

канал для о6огащения т0плив0воздушной

смеси). [|0сле накала свечи нажималась

кн0пка ([1уск>, сра6ать]вал электр0магнит_

нь:й клапан пуск0в0г0 режи ма, и т0плив0

п0ступал0 через пуск0вую форсунку
в камеру сг0ра ния. 3 камере распь|ленн0е
т0плив0 смешивал0сь с воздух0м, о6разуя

-*"д

ы

т0плив0в0здушную смесь. [|0пав на нака-

ленную спираль свечи, смесь в0спламеня-

лась, запуская п0д0греватель. [1ри нагреве

0сн0вной массь| в03духа, вь]х0дящег0

и3 калорифера, д0 40 "с терм0вь|ключатель

авт0матически размь!кал цепь питания пу-

ск0в0г0 режи ма, и м0т0рн ь:й п0д0гревател ь

перех0дил на 0сн0вной режим ра6оть:.

[!ро0олженце на спр. 10
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3 слунае непредвиденн0г0 п0вь!шения темпе-

ратурь! в0здуха на вь!х0де из п0д0гревателя

д0 130_150 "с терм0вь!ключатель обесточи-

вал электр0магнитнь]й клапан 0сн0вн0г0 ре-
жима, п0ступление т0плива п0 тру6опр0в0ду

0сн0вн0г0 режима прерь|вал0сь, и п0д0гре-

ватель прекращал св0ю работу.

[{есчасшлш0ьпй борш
Ёесм0тря на т0 чт0 в к0нструкции унифи-
цир0ванн0г0 м0т0рн0г0 п0д0гревателя

п редусм0трел и авт0матические 0ткл юча-

ющие устр0йства в нештатной ситуа ции,
в усл0виях аэр0п0рт0в и аэр0др0м0в
(в0здух0гре йки>> все равн0 0ставал ись

ист0чник0м п0вь|шенн0й опасн0сти. 10льк0

вдумайтесь, в неп0средственной 6лизости
0т сам0лет0в и верт0лет0в ра6отала 0гр0м-

ная (печка на к0лесах), внутри которой

пр0исх0дил0 г0рение 0ткрь!ть!м пламенем

авиаци0нн0г0 т0плива - пусть даже и к0н-

тр0л и руем0е.

[1оёоаревапель упм-350 на шассц <<!рол-4320', нс! вь!с!павке в |/|оскве



!!е удивительн0, чт0 правил а исп0льз0ва_

ния ун ифицир0ваннь]х м0т0рнь]х п0д0_

гревателей на летн0м п0ле предпись!вали

стр0г0е вь!п0лнение ряда усл0вий -
начиная с т0г0, чт0 все (в0здух0грейки>>

д0лжнь: бь:ли пр0х0дить регулярнь!е
технические 0см0трь! и п0лучать с00твет-

ствую щий д0пуск для работь: , и заканчи_

вая тем, чт0 унифицир0ваннь!е м0т0рнь|е

п0д0гревате ли о6язательн0 д0лжнь! 6ь:ли

заземляться в0 время работь: специальнь!м

устр0йством, вх0дящим в к0мплект авт0_

мо6 иля. 1г1 конечн0, в0дител и таких машин

пр0х0дил и с00тветствующи й инструктаж
и пр0сто обязань! бь:ли стр0г0 вь!п0лнять

прав ила 6ез0пасной раб0ть!.
Ёесм0тря на правил а и инструкц ии, время

0т времени давал 0 себе знать чел0ве_

ческий факт0р - неправильная работа
м0т0рн ь|х п0д0гревателей п ри в0дила

к печальнь!ми п0следствиям. 3споминает_

инженер0в аэр0п0рта пр0в0дила на сам0-
лете п0слеп0летнь]е рем0нтнь!е работь:,

для чег0 к нему п0дали п0д0греватель

упм-350-131, два рукава 0т к0т0р0г0 6ь;ли

0сталась работать. |-|римерно в 16.30 де_
журнь:й караул 0хрань] аэр0п0рта обнару_

жил п0жар на лайнере. !же через минуту
при6ь]л расчет на п0жарн0м авт0моб иле.

в

Ё усло0шях а0р0п0рш00 ш а0р00р0м0в ..0оз9ух0арей1ш''

0сшавалш8ь шсш0чншк0м п00ь1шенн0й 0пасн0сшш

ся случ ай, долг0е время бь:в ший на слуху

у работник0в аэр0п0рт0в.

18 февраля 1'978 г0да в аэр0п0рту к1ол_

мачев0) ([{овос и6ирск) сам0лет ту-154А
(бортовой н0мер в50в7) п0сле 0чередн0г0

рейса бь:л п0ставлен на ст0янку. 8о вре_

мя эт0й стоянки бригада авиаци0ннь!х

пр0пущень! через переднюю вх0дную дверь
в0здушн0г0 с!дна. 0дин рукав завели в ка_

6ину пил0т0в, вт0р0й - в первь:й сал0н.
(огда ра6оть: в кабине пил0т0 в 6ьгли

зак0нчень!, рукав перенесли в сал0н, где

техник 3. 3. !1ерепан0в пр0д0лжал рем0нт.
!{о вск0ре и 0н ушел, а устан0вка упм_350

|-|ри п0дъезде к сам0лету п0жарнь!е 3амети_

ли ![!м-350, 0тъезжавш ий от 6орта ш985087

с прис0единеннь!ми г0рящими шлангами.

[1ожар на лайнере см огли ликвидир0вать
лишь через два часа.0см0тр места пр0ис-

шествия п0казал, чт0 первь:й сал0н сам0_

лета вь|г0рел п0чти п0лн0стью с разру_

:3;;'*:**'э:;;



шением верхней части фюзеляжа, причем

в тамбуре перед вх0д0м в сал0н 0сталась

арматура 0т рукав0в устан0вки ![!м-350.

[1осле п0жара бь|л 0см0трен зл0п0лучнь:й

п0д0греватель ![!м-350: в ег0 калорифе-

ре о6наружи ли п0луистлевшие перчатку

и тряпку, г0рящие частиць| к0т0рь!х, вер0-

ятн0, п0 нап0рнь!м рукавам п0пали в сал0н

сам0лета. [ак в калорифере п0д0гревателя

кресел. А интенсивн0е г0рение в начальной

стадии п0жара объяснял0сь п0дачей в са-

л0н п0д нап0р0м струй свежег0 п0д0грет0-

г0 в0здуха 0т устан0вки !!-|м-350.

1ак из-за (мел0чи) в виде нера6отающег0

электр0п0джига камерь| сг0рания ![!м-350

и (н0у-хау) обслуживающег0 перс0нала

устан0вки спалили практически н0вень-

кий сам0лет ту-154^ (на м0мент п0жара

, €'"*-.

как неп0средственнь! й вин0вник пр0исше-

стви я, 6ьэл 0сужден на три г0да.

0днак0 у этой печальной и п0учительной

ист0рии есть не0жиданн0е и интересн0е

пр0д0лжение. !{аверня ка 3л0п0лучн ь: й

сам0лет 1!-154А с бортовь!м н0мер0м

85087 всп0мнят все граждане бывшег0

[оветск0г0 [оюза. [!римерн0 в т0 же время,

к0гда пр0и30шел 0писаннь|й нами слунай,

1'ь(
1."-)':
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[1ра0шла шсп0ль30ваншя м0ш0рнь[х п000?ре0ашелей на лешн0ш

п0ле пре0пшсь18алш сшр0а0е 0ьпполненше ц0л0?0 ря0а усл0вшй

м0гли 0ка3аться п0ст0р0нние предметь:?

3 ходе раз6ирательства устан0вили, чт0

на машине част0 0тказь!вал электрический

п0дж0г т0плива в камере сг0рания' п0эт0му

обслуживающий перс0нал для п0д}кига

т0пл ива исп0ль30вал см0ченную г0рюч им

вет0шь.,[ля так0г0 р0зжига камерь| сг0ра-

ния факел м0г бь:ть 3анесен т0льк0 чере3

лючки в кал0рифере. [стественн0, часть

вет0ши падала в п0л0сть кал0рифера, где

0на м0гла нах0диться д0в0льн0 д0лг0, а ее

тлеющие в0л0кна м огли бь:ть п0дхвачень!

п0т0к0м в0здуха и вь!брошень! в нап0рнь!е

рукава.
0фициально бь:ло о6ъявлен0, чт0 прич иной

п0жара на 1!-154^ стал зан0с тлеющих ча-

стиц вет0ши на сг0раемую о6ивку сал0ннь|х

авиалай неру бь:л0 чуть бол ьше трех лет).

Аз-за к0пееч ной неисправн0сти - у6ь!тки
на мн0гие милли0нь! ру6лей!
Борт ш985087 признали нег0днь]м для
п0лет0в и 0тставили п0д списание,

а на авиапредп риятие нал0жили штраф

в размере 0стат0чной стоим0сти сам0ле-

та - 3 млн ру6. |1риказ0м [ч!з 4в министер-

ства гражданск0й ав иации (от 30 марта

1978 года) с. н..[1ап0ха, начальник авиаци-

0нн0-техническ0 й 6азьг, 6ь!л 0сво6ожден

0т занимаемой должн0сти, а заместитель

начальника управления п0 эксплуатации

авиаци0нной техники [. 3. Р0жк0 и на-

чал ьни к 3ападн0-сибирског0 управления
гражданск0й авиации !-. А. 0арафанкин п0-

лучили вь!гов0рь]. 1ехник 3. в. черепан0в,

ки н0режиссер Александр [т4 итта задумал

снять с0ветск ий фильм-катастр0фу, п0лу-

чивш ий в пр0кате название к3кипаж).

8 этом фильме значительная часть собь:тий

разв0рачивается на сам0лете 1!-154, при-

чем в к0нце фильма, п0 сценарию, сам0лет

д0л}(ен разрушиться. !{а йти списаннь: й

ту-154 для этих целей бь:л0 нелегк0 -
сам0леть! эт0г0 типа т0льк0 начали св0ю

авиаци0нную карьеру и вь]ра6отавших

свой ресурс экземпляр0в пр0ст0 не 6ь:л0.

3десь и всп0мнили о случае в 1олмачев0 -
у сам0лета ведь 0сталась целой хвост0вая

часть, а именн0 0на и нужна 6ь:ла п0 сцена-

рию для разрушения.
!,востовую часть 0т сам0лета в Ёовоси6ирске

0тдел или и д0ста вили в [у1оскву железн0д0-



р0жнь!м трансп0рт0м. п0ск0льку для съем0к

фильма в 0сн0вн0м исп0ль30вали сам0лет

ту-154Б с бортовь|м н0мер0м 85131 (он бь:л

0тстранен 0т пассажирской эксплуатации

в свя3и с разлив0м ртути в 0дн0м из рейсов
и п0сле съем0к фильма 0тправлен в (риво-

р0жск0е авиаци0нн0е училище в качестве

уне6ного пособ ия), на хв0ст0вой части

сам0лета 85087 н0мер 6ь:л изменен на 85131,

что6ь: не 6ь:ло расх0ждений в номерах. !'!о

следь! изменения н0мера на хв0сте х0р0ш0

заметнь! в неск0льких сценах.

!,вост от 1!-1 54^ ш985087 исп0л ьз0вался

для съем0к крупнь!м план0м, в т0м числе

в сценах п0 устранению неисправностей
в в0здухе, а также в финале, к0гда п0жар_

нь]е тушат 3аг0ревшийся хвост сам0лета.

[!о ок0нч ании съем0к хв0ст от 6орта 85087

6ьэл утили3ирова н.

8от так (несчастливь]й 6орт> стал еще

и кин0гер0ем в ленте <3кипаж), к0т0рая

в 1980 г0ду заняла шест0е мест0 в с0вет_

ск0м кин0прокате - ее п0см0трели более

71,\ млн чел0век.

Б армшш ш ((на арай0анке))
3а счет универсальн0сти к0нстру кции
м0т0рн ь!е п0д0гревате ли !п м_350_131

исп0льз0вались не т0льк0 на аэр0др0мах,
н0 и в армии - в ракетнь!х в0йсках для
п0д0грева пуск0вь]х ракетнь!х устан0в0к
в0 время пр0ведения пр0ф илактических

и рем0нтнь:х работ.

!{ашл и при менен ие !|т4 п_350_131

и (на гражданке)). 1акие авт0моб илиак-

тивн0 исп0ль3уются в мчс при пр0ведении

спасательнь]х 0пераций в зимн ий пери0д,

к0гда к месту аварии или катастрофь:

требуется п0давать тепло в 6ольших к0ли-

чествах, например при разборке завал0в

задн ий.[10д завалами м0гут 0ставаться
живь!е люди, но что6ь: добраться д0 них,

нужн0 время,3 []0страдавшие м0гут за_

мерзнуть.

]-| ри меня ются ун ифи ци р0ва н н ь!е м0т0рн ь|е

п0д0греватели и при пр0ведении стр0_

ительнь!х или рем0нтнь:х работ в не0т_

апливаемь!х п0мещен иях. [т4ногие видь!

работ м0гут бь:ть качественн0 вь|п0лнень|

т0л ьк0 при п0л0жительной температуре
0кружающег0 в03духа, а чт0 делать, есл и

на улице м0р0з, а 0т0пление внутри здания
еще не работает? 3от то гАа и прих0дят

на п0м0щь аэр0др0мнь!е (в0здух0гре йки>>.

Ёередк0 м0т0рнь!е п0д0гревател и м0жн0

видеть при пр0кладке в зимнее время

нефте- и газ0пр0в0д0в - их стр0ителям

т0же нужн0 ра6отать в тепле.

[ам ь:е предпри и мч и вь|е трансп0ртн ики,

осо6енн0 в севернь!х районах странь!,

д0гадались исп0льз0вать передвижнь!е м0_

т0рнь|е п0д0греватели для п0д0грева авт0_

трансп0рта на ст0янках (для облегчен ия их

пуска п0сле н0чнь|х м0р0з0в). 3то 6езопас-

нее, чем ра3в0дить к0стрь| п0д машинами

или включать паяльнь!е лампь!.

!аже сег0дня машинь: ![!м-350 -1з1' еще

м0жн0 встретить на всей террит0р ии 6ьэв-

шег0 сссв причем не тольк0 на аэр0др0-
мах. {онечн0, мн0гие и3 нь!не ра6отающих
экземпляр0в - эт0 машинь|, в св0е время

п0ставленнь|е на длительн0е хранение
(страна делала стратегические запась|

на непредвиденнь]е случ аи) и раск0нсерви-
р0ваннь!е 0тн0сительн0 недавн0. [1осколь_

ку баз0в0е шасси м0ральн0 устаревает
и вь|ра6ать:вается ресурс, в ар мии старь|е

устан0вки !!-|м-350 начали переставлять

на 6олее с0временнь!е шасси авт0мо6 илей
к!рал> и (А}4А3.

А вот гражданские аэр0п0рть! уже давн0 д0_

гадались эт0 делать - им п0лн0прив0днь!е

шасси з.Ал-1з1 с 6ензин0вь!м и пр0ж0рл и_

вь|ми двигателями не приглянулись с сам0г0

начала, п0эт0му устан0вки упм_350 часто

переставляются на шасси мал0т0ннажнь|х

автомобилей, а т0 и на прицепь! на авиаци-

0нн ь!х колесиках-(дути ках).
с 2003 г0да такими перестан0вками в Рос_

сии професси0нал ьн0 занимается к0мпа_

ния кАвиаист0к>>. [1ерв0й ее ра6отой в этом

направлении стал капитальн0 0трем0нти_

р0ваннь|й подогреватель ![!м_350, снять:й

с шасси3А!\-1з1' и устан0вленнь! йна шасси

зил-5301 <Бь:ч0к) п0 заказу к0мп ании
к[4ст лайн хэндлинг) для ра60ты в ст0_

л ич н0м аэр0п0рту к!ом0дед0в0). 3скоре
заказь! на такие машинь! начали п0ступать

и с других авиапредп риятий.



ушм_400-43200
в 2003 г0ду ц]еля 6инский завод <[тр0мма-

шина) с0здал п0д0греватель !|_|м-400 со6-

ственной конструкции на двух0сн0м шасси

груз0в0г0 авт0м о6иля к!рал -4з206>. 3та

машина п0лучила т0варн0е наимен0вание

к[орь|нь!ч). Аля п0вь!шения надежн0сти

ра6оть: в к0нструкции тепл0генерат0ра к[о-

рь|нь|ча) исп0ль30вал .4 имп0ртнь:е форсун-
ки. 8 результате тепл0пр0и3в0дительн0сть

немн0г0 вь!р0сла - д0 400 к8т.

[!оскольку 3авод к[тр0ммашина) в 0сн0в-
н0м специали3ируется на вь|пуске техники

для до6ычи и трансп0ртир0вки нефте-

пр0дукт0в, 0сн0вн0е на3начен ие ([орь:-

нь!ча) - это обогрев техн0л0гическ0г0

о6оруд0 ва н ия тру60 п р0 в0д0в, нас0сн ь|х

емк0стей, 6ур0в0г0 раств0ра, п0дъемнь!х

агрегат0в, гидр0сил0вь|х устан0в0к для
систем верхнег0 прив0да и пр0тив0вь|6ро-

с0в0г0 превент0ра, а также ин0г0 нефте-

до6ь: ва ю ще г0 о6оруд0 ва н ия, ра6ота ю ще г0

при температуре 0кружающег0 в03духа

от 0 до -45 '[.

умш_400 уст 5453
['4аш ин0стр0ител ьн ь: й 3ав0д к!рал-
[пец1ранс) 0св0ил вь| пуск м0т0рнь|х

п0д0гревателей ум п-400 со6ствен ной

к0нструкции. 0ни устанавливаются

на п0лн0прив0днь!е шасси автомо6 илей
кАмА3- 4з502 и к!рал -4з206>. Ёа к!рале>

шасси м0жет 6ь:ть как с кап0тной ка6 иной
типа к!рал -4з20> (<!рал -4з?06-111'2-61>>),

так и с 6ескап0тн0й от автомо6иля [уесо

(<!рал -4з206-41'51-79,). ]_|ри эт0м прив0д

центробежн0г0 вентилят0ра устан0в ки

м0жет 0существляться как с п0м0щью

механическ0й карданной передани (от ко_

робки отбора м0щности), так и с п0м0щью

гидр0прив0да 0т гидр0нас0са.

['4ашинь| эт0г0 пр0изв0дителя имеют серти_

фикат с00тветствия тре6ованиям и н0рмам,

предъявляемь!м к наземной а виационной

технике на универсальнь:е мо6ильнь!е

п0д0греватели (!|т4[1), то есть имеют прав0

работать на аэр0др0мах в неп0средствен-

ной 6лиз0сти 0т летател ьн ь|х ап парат0в.



н0жн0й - к0л0дочнь!й, пневматический

ручной - кол0д0чнь:й, на трансмиссию с механическим прив0д0м

всп0м0гательнь:й - м0т0рнь:й

меха н и ческа я, пятиступен чатая, € €и нхр0н и3ат0рам и

на 11_[ передачах

1 - 7,44;11 - 4,10;111 - 2,29;1у _ 1,47;у - 1,00;
3адн ий ход _ 7,09

1 - 2,08; 11 - 1,0

двойная, пара к0нических шестерен с0 спиральнь|ми зу6ьями
и пара цил и ндрических шестерен, передат0ч н0е ч исл0 - 7 'зз9

з|Ал-1з1, [- об раз н ь| й, ка рб ю рат0 р н ь: й, ч еть| рехта ктн ь: й,
в0сьм ицили ндр0 вь.й, в0дя н0г0 0хлажден ия

Аиаметр цилиндра, мм 100

[од п0ршня, мм 95

Ра6очий о6ъем, л 6,0

[тепен ь сжатия 6,5

[!орядок работь| цилиндр0в \-5-4-2-6-3 -7 -8

150 л.с. при 3200 о6/мин

41 кгс.м при 1800-2000 о6| мин

{_-- !_ _),

(=т---=,1

!-!: (\!
! оо!

;-!
(=|-:_:)1

[хема авт0 мо6иля з|Ал-1з1

9исл0 мест 3

[рузоп0дъемн0сть 5000 кг

[т4акси мал ьная ск0р0сть 80 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 40 км/н 40л
3лектроо6оруд0вание 1'2 у

Аккумулят0рная батарея 6ст_90

Размер шин 14,00-20 (370-50в)

снаряженная (для машинь1 с ле6едкой) 6460

п0лная' в т0м числе: 11 685

на переднюю 0сь 3 200

на задн юю тележку 8485

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 10,2

винт и гаика' с встроеннь|м гидр0усилителем, передат0чн0е
числ0 - 20

3ависимая, на двух пр0д0льнь|х п0луэллиптических ресс0рах;
а м0ртизатор ь| гидра вл и ческие, телеск0 п и ч еские

зави симая,6алансирная, на двух пр0д0льнь!х полуэлл иптических

ресс0рах

0дн0диск0в0е, сух0е

1епл0пр0изв0дител ьн0сть, ть! с.ккал|ч, не менее

Расход в0здуха , кг|с

!!апор в03духа на вь|х0де из вентилят0ра, ['4[!а

кгс/см2
0,0035 (0,035)

1емпература нагрет0г0 в0здуха, '0

1опливо т_1, тс-1

Расход т0пл ива, кг|с 0,0083 - 0,013 э

1опливнь!е баки, м3 2х0,45

[!родолжительн0сть непрерь:вной ра6оть:, н

Рукава:
к0л ичеств0

длина, м

[а6аритн ь!е размерь!, м м

длина| ширина| вь:с0та 6900/2500/2550

[!олная масса, кг
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